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La presente invenzione si riferisce ad un mio- 
vo tipo di motore a scoppio del genere di quelli 
rolativi, vale a dire quelli nei quali il molo ro- 
tators deiralbero motore si otliene senza 1'in- 
Jermediario di alcun manovelismo e bieJlismo. 

Come e noto, i motori di questo tipo sono 
attualmente molto tricercati specialmente per 
quelle applicazioni w oui occorre accoppiare il 
massimo svihippo di potenze con il aninimo pe- 
so ed ingombrb, quali ad esempio le applica- 
zioni a'll'aeronautica, alia navigazione con scafi 
leggeri ad alle velocita airautomobilismo spor- 
tivo ed altre consimili. 

Fino ad ora per6 i requisiti necessari per 
un lungo e duraturo. impiego di motori di tale 
tipo non sono stati mai ra'ggiunti, i \numerosi 
motori di <tal genere fino ad oggi ideati pec- 
cavano tutti o per scarso rendimento o per so- 
vefchia complicazione costruttiva che ne rende 
facili le avarie o per intenso riscaldamento ed 
usure delle parti o per tutte le dette ragioni ki- 
sieme. 

Scopo della presente invenzione e quello di 
fornire un. motore, che pur avendo al massimo 
grado il sreqiuisito voluto di {massimo sviluppo 
di potemza .con un minimo di dimensioni, sia 
privo di tutti gli incanvenienti sopra accennati 
Joffrendo invece u*n buon rendimento, struttura 
sempice e quindi poco costosa difficilmente ava- 
. riabile, lunga durata, pochissirno riscaldamenlo 
' tjelle parti, funzionamento sempre regolare e 
isicuro. 

<Per betn far cdmprendere la natura della pre- 
sente ihverizione ed il modo con il quale essa 
w rju6 veniir tradotta in attp, ine viene qui appres- 
: so 'descritta una forma esecutiva dhe viene pure 
rappresentata negli allegati disegni in qui: 
: / * la 'fig. 1 e una sezione fatta in un motore 
^^^ccwndo '.lMnVenzioTie, con un piano jnormale 
i-airalbeTO motore e piu specialmente secondo la 
.yme'alrL di.%. 2; "■ ' \ '■" \ 

^ n parti, in vista una sezione 
i|EaW: Con 'piarii (paraljeli all'alberq motore e piu 
-J^^ial^i& seconds, la liriea spezzata. II-IL . 



11 jnoLore secc^rido <1 invenzione .si compone 
essenzialmenle di un rotore 1, calettato o altri- 
menti fissato solidale ad un albero 2 e girante, 
a sltretta aderenza di contatto ma liberamente 
enLro un involucro stazionario 3. Tutte queste 
l^arti, come pure le altre accessorie che, verran- 
no descritte in seguilo, sono di materiale me- 
lallico secondo i migliori dettami della pratica^. 
dell'arte. II rotore 1 e costituito da un blocc6\ 
ciliaidrico circolare o disco che pu6 e&sere con-; 
venientemente alleggerito' nelle parti nori ne- 
cessarie al J\mzionamento ed alia ermeliicita, 
in detto blocco sono praticati dei fori oilindrici 



i cui assi sono tangenti ad "uno stesso circo-. 



lo concentrico al blocco e sono eqiuidistanti sul- 
la circonferenza del circolo stesso. Nel caso della^ 
figura i detti fori 4 sono in numero di 3, cosicchfe 
i loro assi <fanno un angolo di 120° ttra loro, e : 
ciascuno di detti fori 4 £ completamehte apertp ; 
alia periferia del disco 1, mentre ha un fondo cde-:, 
co 5airaltra estremita interjia al disco stesso. In U 
ciascu;n dei detti fori cilindrici barenati 4 fe al- • ; 
lagato a giusta aderenza di contatto uno staaa : 
tuffo € scorrevole assialmente, munito delle : cohV v 
venienti fascie elastiche e con testa. fatta J^ : .8^1m|:^ 
od altrimenti conformata per ridurre al mininip %: 
gli spazii nocivi. Una molla a sjpirale cilihdri^ 
7 e interposta tra la fascia imteip a di ciascun '; 
stantuffo 6 ed il corrispondentejondo cieco 5 '.^H^/ 
relativo faro cilindrico 4. Questa m6Ha. s 7'4;^pi>^ 
forza ed elasticita tale da ricqndurre &empr^-;i%: 
relativo stantuffo 6 verso la ^.periferia deL^M^ii? 
e pu6, occorrendo essere ftssata ^pn i ^uoi^.cap^; 
a fondo 5 ed al relativo stantiuffo 6 in ^o ! fe: 
lo stantuffo 5 possa scorrere senza ppssibiHl^ijr 
rotazioni intoraio al proprio asse eqitrd ; <; y.;.i^latiyg\Y; 
ioro 4. .... /\X..;-'^-v;V : vM^^ 

L'involucro.stazionario 3 ft : l^ni<^^!?^^ 
lico, t Jgeneralmente fmo, cilindriqo/^ 
sere icompo^to in ; varie paVti^a ^<^3^d^]J^^^ 
genze costruttiye, .chiuso '$tlla; 
gie.8 .pprtariti i cuscirietti :^terav^ 
. Nell'iutCTno l-j^v<y^ 
co cilindrico, .w^Ver^eh^m^ 

t ■-. , J ' . v * - - * ■ - ■ ',• ••' ... : - • • . ^ *£OV.$£3$<#£p* 
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possibile, che coratiene la cavitA cilindrica in 
cui ruota a stretta adcrenza circonferenziale e la- 
terale il rotore 1 ed altre numerose cavitk per 
ralloggiamento ed il funzionamento degli orga- 
ini accessori di rifornimento compressione ed ac- 
censione della miscela^ esplosiva, oi'irendo pure 
le nccessarie aperture per Taspirazione della mi- 
. scela e per lo scarico dei gas combusti, come verr& 
piu appresso partitamente descritto. Tfutti i de'ti 
organi accessori ed anche le dette aperture ai- 
lesterno costituiscono dei g-ruppi eguali ripar- 
tii circonferenzialmente in numero e distanza an- 
golare e'guali al numero ed alia distr buzione ari- 
golare dei fori 4, nel caso della figura essi costi- 
tuiscono tre gruppi identici, ripelentisi nell in- 
volucro a distanza di 12Q° Tuno dall'altro, !a de- 
iscrizione della struttura e del fiunzionamento di 
uti gruppo servirk pertanto ;per tiutti gli ajtri coe- 
sislenti. 

•Per ciascuh gruppo esiste, nel blocco cejitrale 
dell'involucro 1, un foro baneralo cilindrico 9 
ad asse parallelo alFalbero motore, il cui fondo 
chiuso 10 si trova in prossimitk del piano di s'm- 
metria del rotore 1 e I'altro fondo h aperlo. Un 
adatto canale radiale 11 praticato nell'involucro 
mette in 'comunicazione Tifntemo del foro 9 con 
la periferia delrotore 1 e quindi con Tinterno dei 
fori barenati 4 di questo rotore, ogni qual volta 
uno di detti fori 4 passa in, corrispondenza del 
delto canale lj.. Entro il detto foro barenato 9 
scorre uno stajitufto 12 munito di adatte fascie 
,elastiche e di um'asta 13 che passando per tuna 

. ghiera di guida 14 avvilaia sul fondo apertp filet- 
tato del detto foro 9 esce nella cavity laterale del- 
rinvolucro 3 e quivi termina con una rotella 15, 
iessendo interposta tra la, ghiera 14 e la spalla del- 
la forcella iregfgente la delta rotella 15 una molla 
a spirale cilindrica 16, avvolta all'asta 13 esten- 
dente a spingerc lo stairituffo 12 contro la ghiera 
'14. La rotella 15 iappoggia sopra un disco a cam-; 
me assiali 17 calettalo suU'alberb motore 2 e gi- 
rante con essp entro rinvblucro. 3 del motore. L? 

/ xlette camme in riuniero di tre equidistanziate cir- 
colarmeiite nel caso della figura, han-no forma e 
dianensioni tali da prodoirre durante am giro com- 
pleto del rotore 1, tre corse in avanti e tre corse 

■ indietro, per effetto della molla 16, dello stan- 
tuffo 12. II fondo 10 del foro" 9 ha ain'apertura 18 
che mette in comunicaziohe il detto foro 9 con 

, oin canale 19 sboccante all'esterno deH'ihvolucro 
3 eel in -cui si innesta una tubatura 20 proveriieri- 
te "''da itn adatto carburatore (non rappresentatoj. 
L^ap^tura 18 h' tenuta . dhiusa da una valvola a 
seggio conico 21, la bui asta 22 debitamente gui- 

V data term itna pure in una rotella 23 ed & spinti 
;a mantenere chkisa Tapertura 18 da una molla 
; a ^pirale cilindrica. 24 awola intorno airasta stes-« 

^^."./J^ 'ro un disco. 25 a. 

v <^mn^^ per tre volte ih .un giro 




che alloggiata in adatto &ro 27 praticato nel : 
corpo delFinvolucro 3 attra versa normalmente 
detto canale 11 ed h munita di una feritoia tra- 
sversale 28 che quando corrisponde al canale 11 
apre la cpmunicazione tra il foro 9 e quello 4 
del rotore, men tre in altra posizione della spin^ 
26 la detta cprtiiunicazione resta interrotta. La * 
spina 26 termina essa pure eslernamente con una ' 
roteLla 29 ed ^ sospinla da una molla cilindrica 
30 contro altre adatte camme 31 del disco 24; il V 
quale h calettato siull'albero 2 e gira con queslo. J* ' 2 ". 

iLe camme 31 sono tali e talmente disposte-da r < . 
far coincidere ai tempi voluti e per la dura\a ^ 
occorrente la feriloia 28 con il ca-jnale 11 tre volte i 
nel giro del rotore, tenendola spostala nel restanj 
te del giro. Immediaiamente dopo il canale ll" 
secondo il verso della rotazione dell'albero 2, h 
praticato nelTinvoluoro 3 una incameralura 32, 
che giunge fino alia periferia del rotore 1. Entro 
queslo incameraiprieinto 32 ed in pross mitk della / 
■periferia del rotore viene avvitata in adatto seg- 
gio filettalo una candela di accensione 33, alimen- 
tata da adatto e speciale magnete in modp da da- 
re ai tempi voluti la scintilla di accensione. A.n-*"~ 
cora un poco piu avanti deH'incameramento 32 . 
b praticato neirinvolucro 3 tun canale rad.a!e di " 
scarico 34 il quale sbocca aU'esterno ed ivi, pu6 ; %■■ 
o meno essere raccordalo ad adatta tubolatura* y 
convogliante i gas combusti. L'involucro 3 deve- f *:;V-. 
essere tenuto fermo contro gli sforzi interni che >- : 
tenderebbero a farlo ruotare in senso inverso al 
rotore 1. e per tale bisogno pui> essere imp'e- 
gato quaJsiasi mezzo adatto, ad esempia dei cfer- : ; 
chioni 36, che lo stringono fortemente, ancoran- 
dosi «u flangie 37 fisse a«l corpo del velivolo alio 
scafo deirimbarcazione, ecc. - i 

II .funzionamento del miotore descritto il se- ^ V / 
guiente. Durante un tratto arigolaxe di giro, la I 
cuii ampiezza h fi-Sisato dalla forma e disposizibne ... > - : 
delle camere del disco 17, e di quelle 25 e 3i, cia,-- y f ; 
acun stahtuffo 12, muovendosi verso destfa ddla : i^://' 
fig. 2, sotto 1 ezione della relativa molla 16, ^aspi- ;^/^.- 
ra miscela <lal carburatore per la txibblatura 20,;:|j£> 
la camera 19, i'apertiura 18, essehdo aid contem^f;^ 
po aperta la valvola 21 e chiusa la luce 28 deila^!^ 
spina 26. Appena finito il detto periodo ,di a?pi-^?;;.: : 
razio*ne si chiude la valvola 21 e lo stantuffo 12^;% 
ritoma a sinistra comprimendo la miscela 'che^^F 
ad un certo piiptp entra nella camera ; 4^ cheiisi^j^ 
troverk in tale n ' ^ - . 

sciato allora-ape 
tato la sua luce 

canale. A^ppena ^ 

ne si chiude subito per il gioco delle ^irnto^i^^ 
il canale ,11 e la mLscela compressa Vyien%^£n^^'! 
. contatto con la candela 33, da cui in lal/mdm^ 
■ to. ©cocca la scintilla producendosi r ; a^6nsiiDine^ 

vdella ^^miscela^ ( La pressione 1^. . rfii i 
j-dente ^ si ;ti^sinet{e ; alio, stantuffa "§ ^ciik^^^^r^w 
in con^guenza con venientement^- Ik moil^^|tp 
ffiettepdp^H^jdetjp sfqrzol al .^on^^^|lj^ 
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non complanare con esso produce iun momento 
rispetto al detto asse ponendo in rotazione il ro- 
tore 1. Appena compiuta l'espansione al grado 
voluto si inizia subito la fase di scarico per il sus- 
qeguente canale 34. ApparirSi facilmente che cia- 
K . sbun cilindro 4 del rotore produce tre esplosio- 
ni per giro, cosicchfe si flianno effettivamente nove 
es'plosioni per ogni giro del irotore 1. 
Delia suesposta descrizione della struttoira e del 
, : funzLcnamento del motore secondo V invenzione 
' ' ajppare chiaramente che si possono raggiungere 
potcnze assai elevate con dimension! mollo pic- 
cole delle parti e delTinsieme c ci6 naturalmcnte 
anche in funzione delle allissime velocity di ro- 
tazione che si possono ottenere senza alcun pe- 
ricolo dato il piccolo peso delle masse rotanti e 
la loro assicurata coslanza simmetrica rispetto 
all'asse di rotazione. 

Resta naLuralmente inteso che molte varianti 
costruttive possono essere apporiate alia forma 
csecutiva descrilta a titolo di esepimo, ma tali 
; varianti e quals'asi possibile aggiunta o modifi- 
cazione resteranno sempre nel campo della in- 
venzione presente, i oui limili sono precisati 
dalle seguenti: 

RfVENDICAZIONI 

1* /Nuovo tipo di motore a scoppio per al- 
te velocity di rotazione essen7ialmente caratteriz- 
zato'dal fatto che in un rotore a disco circolare 
sono ricavati varii fori cilindrici con assi tan- 
genti ad oiii cerchio concentrico aH'asse di ro- 
tazione del rotore in punti angolarmente equi- 
distanti sulla periferia del detto cerchio essendo 
i detti fori cilindrici aperti alia periferia del di- 
sco e con fondo cieco aU'estremitk interna, ed 
essendovi in ogni cilindro uno stantuffo scorre- 
•vole assialmenle e non 'girevole sul proprio asse, 
Tespinto constantemente alia periferia da una 
molla cilindrica inserita tra lo stantuffo e<l il 
detto fondd cieco, essendo il rotore ra^chhiso con 
-aderenza di contatto slrisciante ed ermetico en- 
tro un irivolucro stazionario portante i cuscmet- 



ti per Ta-sse motore e contenente gli organi per 
aspirazione della miscela, compressione ed accen- 
sione, della stessa e scarico dei gas combusti op- 
portunamente azionati dallo Stesso rotore, essen- 
do praticati entro i'involiicro le luci ed i con- 
dotti per le dette operaziqni sulla miscela ed i 
gas combusti ed essendo infine i iletti organi di 
distribuzione ripetuti in gruppi eguali quanti so- 
no i cilindri ed angotermenle distribuiti con di- 
stanze angolari eguali a quelle dei cilindri. 

2 a Niuovo tipo di motore a scoppio, secondo 
la rivendicazione precedente, nel quale i cilindri 
sono in numero di tre o multiplo di tre. 

3 a Nuovo tipo di motore a scoppio, secondo ' 
la rivendicazione l 4 , nel quale la aspirazione la 
compressione della miscela & prodotta da stan- 
tufTi scofrenti in fori ciliniTrici paralleli all'asse 
del rolore, azionati da disco a camme'calettato 
sull'albero motore e da molle antagoniste agenti 
smile aste di detti stantuffi essendovi pure valvo- 1 
le di chiusura dell'aspirazione,. disposte con gli 
assi paralleli all'asse del rotore e valvole di chiu- 
sura della ammissione nel cilindro, analogameii- 
te disposte ed analogamente comandate da dischi 
a camme a&siali calettati sulFalbero motore e 
da molle antagoniste agenti negli steli di dette 
valvole. v ^ 

4 a Nuovo tipo di motore a scoppio, secondo 
la rivendicazione 1*, nel <puale Taccensione fe 
data da candele opportune azionate da adatti 
ma,gneti ai giusti tempi e collocate in camera 
mehti praticati nell'inyolticro del >m8tore ra^ 
dialmente ed alia voluta distanza angolar^ dalle 
luci di ammissione nei varii cilindri. 

5 a Nuovo tipo di motore a scoppio, secondo 
la rivendicaziojne l a , nel quale lo scarico- dei 
gas combusti si effettua attraverso . canali prati- 
cati radialmente neiririvolucro stazionario alle - 
giuste posizioni angolari rispetto alle luci di am- 
missioni ed alle candele di accensibne. ; 1 

6* Nuovo tipo di iriotore a scoppio p6r alte - 
velocity di rotazion i , iri ; . tutto ^ ^ostanzialmente 
conforme a quanto sopra descrittp ed a <puanto 
rappreseoitato negli allegati disegni. V 
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